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Il sistema rischia il collasso in un futuro non troppo lontano
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Tpl sempre piu in difficolta

Ilsistemarischiail collasso inun futuro nontroppo lontano

n settore che regge

sempre di piu sui sa-

crifici di enti locali e

lavoratori, e sempre
meno su una programmazio-
ne economica solida. E la foto-
grafia impietosa scattata da
Mauro Mongelli, segretario ge-
nerale della Faisa Cisal, che
lancia un appello diretto a go-
vernoe regioni: senza un inter-
vento immediato, il trasporto
pubblico locale rischia di im-
plodere in un arco di tempo or-
mai ravvicinato. Il primo fron-
te critico ¢ quello energetico.
Secondo Mongelli, 'aumento
dei costi del carburante ha ge-
nerato un buco economico che,
sommato alla carenza degli
stanziamenti ordinari, sfiora
ormai la soglia dei due miliar-
didi euro. Una cifra che, avver-
te, servirebbe soltanto a garan-
tire la continuita dei servizi
gia esistenti, senza alcun mar-
gine per lo sviluppo. A pagar-
ne il prezzo, oggi, sono soprat-
tutto comuni e regioni, costret-
tiacoprire di tasca propria, do-
ve possibile, un divario che le
risorse nazionali non riescono
piu ad assorbire. Quando an-
che questo non basta, il conto
ricade sulle aziende: prive di
ulteriori leve economiche, si
trovano costrette a tagliare 1
servizi o a intervenire sul co-
sto del lavoro e quindi sulle
condizioni di lavoratrici lavo-
ratori. A rendere ancora piu
delicato il quadro interviene
ora anche una novita legislati-
va: 1l dlgs 147 del 7 agosto

2026, che ridisegna le regole
di finanziamento del compar-
to. Una riforma che immagina-
vamo di affrontare insieme, se-
condo Mongelli, arriva nel mo-
mento peggiore possibile, per-
ché interviene su un sistema
gia segnato da anni di tagli, ri-
modulazioni e servizi sempre
piu frammentati sul territorio
nazionale. Il timore principale
riguardal'assenza, nel provve-
dimento, di un obbhigo chiaro
cheimponga di destinare quel-
le risorse esclusivamente al
trasporto pubblico, Senza que-
sto paletto, avverte il sindaca-
lista, il rischio concreto é che
parte dei fondi finisca per esse-
re assorbita da altre voci di bi-
lancio regionale, un fenomeno
tutt'altro che ipotetico: episo-
disimili, ricorda, si sono gia ve-
rificatiin diverse aree del Pae-
se,

Una eventualita che, per un
settore gia in affanno, potreb-
be rivelarsi devastante. Il ti-
more condiviso da piu parti
condiviso ¢ che, cosi congegna-
to, il provvedimento non solo
non risolva i problemi struttu-
rali del settore, ma finisca per
aggravarli — mettendo a ri-
schio, per la prima volta, persi-
no la stabilita del sistema con-
trattuale collettivocome gia di-
chiarato dalle associazioni da-
toriali, oltre che la qualita e
'omogeneita del servizio offer-
to ai cittadini. A peggiorare la
situazione contribuisce un
meccanismo di erogazione dei
contributi. I ritardi nei trasfe-

rimenti costringono aziende
ed entiaricorrere sistematica-
mente al credito bancario per
anticipare somme che arrive-
ranno solo 'anno successivo.
Un indebitamento a catena
che sta mettendo in ginocchio
la tenuta finanziaria di molte
realta, al punto che — ricorda
Mongelli — non @ la sostenibi-
lita economica a far crollare le
aziende di trasporto, ma la
mancanza di liquidita imme-
diata, Il segretario Faisa Cisal
smonta poi un luogo comune:
pensare che piu investimenti
significhino automaticamen-
te minori costi di gestione. La
transizione verso mezzi elettri-
ci, spiega, comporta al contra-
rio, almeno per una lunga fase
iniziale, un aggravio dei costi
chilometrici rispetto ai tradi-
zionali mezzi diesel, rendendo
necessario affrontare paralle-
lamente sia il fronte degli inve-
stimenti sia quello della gestio-
ne corrente. Sul piano della do-
manda, 1 target fissati dal
Pnrrrestanolontani: lo sposta-
mento dei cittadini versoil tra-
sporto collettivo procede a un
ritmo molto piu lento di quan-
to previsto, mentre gli incassi
da bigliettazione, crollati du-
rante la pandemia, non hanno

ancora recuperato i livelli
pre-Covid. Un quadro che, av-
verte Mongelli, rischia di inne-
scare una spirale implosiva
per l'intero comparto. Ma é sul
fronte del lavoro che l'allarme
si fa pin acuto. I turni si sono
appiattiti suritmiancora mas-
sacranti, con dipendenti che,
in molte aziende in Italia, ini-
ziano il servizio all'alba e lo
concludono a serainoltrata, in
evidente contrasto con qualun-
que equilibrio tra vita privata
e lavoro. Il nodo piu grave, pe-
10, resta quello retributivo, I
contratto collettivo del settore,
spiega Mongelli, si colloca tra i
pitt bassi in assoluto nel pano-
rama nazionale, in un momen-
to storico in cui si continua a
parlare di rilancio salariale co-
me leva di crescita economica.
[l risultato ¢ un progressivoab-
bandono da parte dei lavorato-
ri piu esperti, che scelgono di
trasferirsi in comparti capaci
di garantire condizioni econo-
miche nettamente superiori,
differenze che, secondoil sinda-
calista, arrivano finoa mille eu-
romensili, oltre a weekend libe-
ri e maggiore stabilita di vita.
Un divario che rende sempre
pitarduo attrarre nuove gene-
razioni verso la professione.
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Neppurei progetti di formazio-
ne interna o le campagne di re-
clutamento all'estero, promos-
si da diverse aziende, hanno
prodotto 1 risultati sperati: chi
ottiene leabilitazioni professio-
nali a spese del datore di lavoro
finisce spesso per rivolgersi al-
trove, verso un mercato dispo-
stoa remunerare meglio le stes-
se competenze. Mongelli eriti-
ca le ultime misure normative
in materia, giudicandole sep-
pur un passo avanti, insuffi-
cienti perché limitate al solo
personale addetto ai controlli e
non estese a chi & alla guida dei
mezzi. Le aggressioni al perso-
nale viaggiante restano un fe-
nomeno quotidiano e diffuso,
con effetti diretti anche sulla
percezione di sicurezza degli
utenti, sempre pili propensi ad
abbandonare il trasporto pub-
blico quando s1 sentono esposti
arischi. Tre leve, un solo desti-
no. Vera sfida sta nell'agire si-
multaneamente su tre direttri-
ci gestione corrente, investi-
menti e condizioni occupazio-
nali — perché puntare su una
sola di esse, trascurando le al-
tre, condannerebbe comun-
que il sistema al fallimento:
senza personale adeguato, an-
che 1 mezzi pit moderni reste-
rebbero fermi in deposito.

Non intervenire, oggi, non &
una scelta neutra: e una deci-
sione che il Paese paghera due
volte — in termini economici
domani, e in termini direspon-
sabilita -.ocm]c a (Ia ora.




