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Le cause dello stop nelle parole del segretario generale della Faisa Cisal, Mauro Mongelli

Tpl, sciopero il 9 settembre

Tra criticita ed indifferenza, Ultalia si fermera ancora

Tutti gli scioperi

rappresentano un sacrificio
sia perilavoratori che peri

cittadini. Per chiarire
eventuali malintesi

ribadiamo con forza che non

sitratta assolutamente di
uno sciopero politico.

La nostraindipendenza ci
spinge sempre a fare
valutazioni basate sul
merito e sulla sostanza.
Questa protesta non é solo
della categoria e per la
categoria, ma e una
protesta perla
sopravvivensza di unintero
settore, quello del Tpl

Opo un primo scio-

peronazionale del-

lo scorso 18 luglio

il Paese sara co-
stretto a fermarsi nuova-
mente a causa della man-
canza di interventi fatti-
vi, nell’assoluta indiffe-
renza di aziende e Gover-
no. All'inizio di settembre
ci troveremo nuovamente
afarei conti con la mobili-
tazione dei lavoratori con
uno sciopero di 8 ore, che
comportera l'interruzione
dei servizi di trasporto
pubblico.

Ne parliamo con Mau-
ro Mongelli segretario
generale della Faisa Ci-
sal.

Domanda. Dopoil pri-
mo sciopero di quattro
ore dello scorso luglio
cosa & successo?

Risposta. Per quanto
riguarda il rinnovo del
Cenl assolutamente nien-
te, come se nulla fosse suc-
cesso. Conseguentemente
& stato necessario procla-
mare una nuova azione di
sciopero dei lavoratori del
settore per il 9 settembre,
ci preme sottolineare co-
me, ancora una volta, la
responsabilita non dovra
essere attribuita ai lavo-
ratori, ma dovra addebi-
tarsi all'attendismo delle
associazioni datoriali, de-
terminate a mantenere
pratiche di gestione e in-
terpretazioni del settore
ormai obsolete. Va inoltre
sottolineata la colpevole
inerzia dei decisori politi-
ci, che, nonostante nume-
rose sollecitazioni da par-
te dei sindacati, delle stes-
se istituzioni, sia di mag-

gioranza che di opposizio-
ne, in Parlamento e at-
traverso la Conferenza
delle Regioni, ignora-
no la crisi del settore e
l'urgente necessita di
interventi.

D. Le istituzioni
sembrano completa-
mente sorde rispet-
to alle istanze dei la-
voratori?

R. Ad oggi sono per-
venute due convocazio-
ni istituzionali che non
hanno all’ordine del gior-
no il rinnovo del Cenl. La
prima, per il 5 settembre,
da parte del ministero dei
Trasporti e delle Infra-
strutture, con all’ordine
del giorno un tema per noi
certamente importante,
quello delle aggressioni ai
danni degli operatori sui
mezzi di trasporto; a tal
proposito ci duole osserva-
re come questa convoca-
zione avvenga a distanza
di due anni dalla sottoscri-
zione di un protocollo na-
zionale che non ha prodot-
to alcuna iniziativa so-
stanziale a livello centra-
le, differentemente, a li-
vello locale, sindacati,
aziende ed enti locali, in
qualche raro caso, hanno
sottoscritto accordi/proto-
colli che contengono previ-
sioni ed iniziative operati-
ve atte a mitigare il feno-
meno e offrire assistenza
alla parte lesa; rispetto al
tema della sicurezza, evi-
denziamo come 'affronta-
re efficacemente la mate-
ria generi necessariamen-
te un costo, pertanto si vie-
ne ricondotti al problema
posto alla base di tutti i

nostri ragionamenti, il fi-
nanziamento del settore.

La seconda convocazio-
ne ci & giunta dalla com-
missione di garanzia su-
gli scioperi nei servizi es-
senziali, per il 19 settem-
bre, avente ad oggetto la
crescente conflittualita
nel settore, tutto questo
esattamente dopo 10 gior-
ni dal prossimo sciopero
nazionale. Sulla citata
conflittualita nel settore,
comungue sempre eserci-
tata nel rispetto delle nor-
me in un settore iper-rego-
lamentato rispetto a tutti
gli altri Paesi europei, ri-
badiamo come una giorna-
ta di sciopero dei lavorato-
ri sia da considerarsi un
sacrificio per esercitare
un proprio diritto, laddo-
ve spesso le aziende non
subiscono nessun disagio
a differenza dei cittadini
edeilavoratori. Per ridur-
reilivelli di conflittualita
di un settore si dovrebbe
approfondire preventiva-
mente, e successivamente
rimuovere, i motivi che so-
no alla base della conflit-
tualita che, per noi, ri-
guardano sempre il meri-
to e mai hanno un caratte-
re politico come, a volte,
qualcuno vuol far appari-
re. Sirinnovino adeguata-
mente, e nei tempi previ-
sti, i contratti e magica-
mente si assistera ad una
riduzione della conflittua-
lita.

D. Come considerate
le azioni istituzionali
intraprese?

R. Al momento le rite-
niamo timide e tardive,
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considerando che il setto-
re necessita di un cambia-
mento radicale ed imme-
diato, trovandosi ad un bi-
vio cruciale: progredire
verso una mobilita piu ef-
ficiente, equa e sostenibi-
le, oppure regredire verso
un modello di mobilita ur-
bana, basata sul mezzo
privato, gia ormai insoste-
nibile. Per sviluppare
una mobilita collettiva
e preservare l'ambien-
te & fondamentale ren-
dere i mezzi pubblici
piu attrattivi; questori-
chiede una nuova visio-
ne del sistema di mobi-
lita, che includa innan-
zitutto maggiori risor-
se per il Trasporto Pub-
blico Locale, contem-
plando parimenti il rin-
novo del Cenl di
categoria che, ri-
cordiamo, resta
una componente
essenziale di tutte
le aziende di servi-
zi.

D. Come si pos-
sono ottenere
maggiori risorse
peril Tpl?

R. Il Tpl si finan-
zia attraverso con-
tribuzione pubbli-

ca, prevalentemente deri-
vante dal Fondo Naziona-
le Trasporti, e dai ricavi
da tariffazione; ovviamen-
te tale sommatoria condi-
ziona la qualita e la quan-
tita del servizio offerto ed
i relativi costi di gestione
sopportabili, purtroppo i
livelli di risorse pubbliche
ed il prezzo dei biglietti so-
no determinati da livelli
decisionali differenti, che
coinvolgono, differenti
parti istituzionali, spesso
non raccordate.

Mi spiego meglio, l'at-

tuale crisi economica, che
sta colpendoil settore, de-
linea un quadro allarmans

te, a causa di una contri-
buzione pubblica centrale

palesemente insufficien-

te e, allo stesso tempo, la

leva tariffaria, general-
mente decisa dalle istitu-
zioni locali competenti -

regioni, provincie o comu-

ni a seconda delle deleghe
e competenze - viste le ca-

ratteristiche sociali e di

universalita del servizio,

resta statica e schiacciata
verso il basso, mettendo

gli stessi decisori nella
condizione di dover fare
scelte precise su come ga-

rantire il servizio con in-

sufficienti risorse disponi-

bili. Le opzioni a disposi-

zione sono poche ed impo-
polari: ridurre il servizio,
aumentare le tariffe o inci-
dere sul costo del lavoro,
quest’ultimo, esercizio
abusato da anni in catego-

ria, & la causa principale

del perché nessuno vuol
fare piu questa professio-
ne.

L’attuale sistema delle
diverse competenze gene-
ra, molte volte, delle vere
e proprie battaglie politi-
che soprattutto laddove,
un singolo Ente, pur di-
sponibile a destinare ri-
sorse aggiuntive al Tpl,
nel caso in cui non dispo-
nesse del potere decisiona-
le relativamente alla leva
tariffaria, in campo ad al-
tro Ente, magari di colore
politico opposto, per ragio-
ni di opportunita che nul-
la hanno a che fare con il
Tpl, opta per finanziare al-
tri settori.

Si comprende quindi co-
me sia necessario, dopo
aver messo in sicurezza

ed implementato il siste-
ma di finanziamento pub-
blico centrale, avviare
una analisi attenta ed ap-
profondita dell’intera
struttura di competenze e
regole; questo permette-
rebbe al settore di rispon-
dere efficacemente a un
aumento della domanda
di mobilita pubblica, evi-
tando che gli utenti insod-
disfatti, si spostino verso
il trasporto privato e, nel
contempo, sottraendo alle
aziende ogni alibi per non
rinnovare il contrat-
tonazionale.

D. Quindi con lo
sciopero del 9 set-
tembre si prean-
nuncia un autun-
no caldo?

R. Tutti gli sciope-
ri rappresentano
un sacrificio sia per
ilavoratori che peri
cittadini. Per chiari-
re eventuali malin-
tesi ribadiamo con
forza che non si trat-
ta assolutamente di
uno sciopero politi-

co. La nostra indipenden-
za ci spinge sempre a fare
valutazioni basate sul me-
rito e sulla sostanza. Que-
sta protesta non & solodel-
la categoria e per la cate-
goria, ma & una protesta
per la sopravvivenza di
un intero settore, quello
del Tpl. Abbiamo adottato
un approccio graduale nel-
le azioni, sperando in ri-
scontri di buon senso, che
ci auguriamo arrivino in
modo concreto e non alea-
torio. In mancanza di azio-
ni concrete e risolutive
certamente l'autunno di-
ventera ancora piu teso.
——© Riproduzione riservate——l
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